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Abstract of DE 10042683 (A1) 



The device has a first flat housing section (1 ) with 
blower, and a second flat housing section (6) with 
heater (8), extending in two different planes. The 
second section is connected to the first one via a 
flow channel connection part (5), forming an angle of 
more than 0 deg and less than or the same as, 1 80 
deg , esp. at least 90 deg , between the two planes 
(E1 ,2). An evaporator (4) in the first section is 
positioned with flow direction parallel to the first 
plane, and/or the heater is positioned with flow 
direction parallel to the second plane. 
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Die folgenden Angaben sind dan vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnomman 

) Klimatisierungsbaueinheit 

) Die Erfindung beziehtsich auf eine Klimatisierungsbau- 
einheit mit einem ersten, sich im wesentlichen in einer er- 
sten Haupterstreckungsebene (E1) erstreckenden Flach- 
gehauseteil (1), das ein Geblase und wenigstens einen an- 
schiefSenden ersten Stromungskanalabschnitt mit einem 
in diesen eingebrachten verdampferkorper beinhaltet, 
und mit einem zweiten, sich im wesentlichen in einer 
zweiten Haupterstreckungsebene (E2) erstreckenden 
Flachgehauseteil (6), das einen dem ersten nachgeschal- 
teten, zweiten Stdmungskanalabschnitt mit einem in die- 
sen eingebrachten Heizkorper und einer oder mehreren 
stromabwartigen Austrittsoffnungen beinhaltet. 
ErfindungsgemalS ist der zweite Flachgehauseteil uber ei- 
nen Stromungskanal-Verbindungsabschnitt (5) mit dem 
ersten unter Bildung eines Winkels grofSer als 0° und klei- 
ner oder gleich 180° zwischen den beiden Haupterstrek- 
kungsebenen verbunden, oder die beiden Flachgehause- 
teilesind mitzusammenfallenden Haupterstreckungsebe- 
nen seitlich nebeneinanderliegend angeordnet, wobei 
der Verdampferkorper mit parallel zur ersten Haupter- 
streckungsebene liegender Durchstromungsrichtung po- 
sitioniert ist. 

Verwendung z. B. fur Klimaanlagen von Kraftfahrzeugen. 




Q 



BUNDESDRUCKEREI 01.02 101 710/398/1 



13 



DE 100 42 683 A 1 



n Einbau in ein Kraft- 



fahrzeug mit relativ geringem FuBraum-Einbauplatzbedarf 

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf eine Klimatisie- in Fahrzeuglangsrichtung eignet. 

rungsbaueinheit mit einem ersten, sich im wesentlichen in [0005] Die Erfindung lost dieses Problem durch die Be- 

einer ersten Haupterstreckungsebene erstreckenden Flach- 5 reitstellung einer Klimatisierungsbaueinheit mit den Merk- 

gehauseteil, das ein Geblase und wenigstens einen anschlie- malen des Anspruchs 1 oder 4. 

Benden ersten Stromungskanalabschnitt mit einem in diesen [0006] Bei der Baueinheit nach Anspruch 1 sind das erste 

eingebrachten Verdampferkdrper beinhaltet, und mit einem und zweite Flachgehauseteil charakteristischerweise gewin- 

zweiten, sich im wesentlichen in einer zweiten Haupter- kelt angeordnet, indem die Haupterstreckungsebene des er- 

streckungsebene erstreckenden Flachgehauseteil, das einen 10 sten und diejenige des zweiten Flachgehauseteils einen Win- 

dem ersten nachgeschalteten zweiten Stromungskanalab- kel groBer als 0° und kleiner oder gleich 180° zwischen sich 

schnitt mit einem in diesen eingebrachten Heizkorper sowie einschlieBen, wobei das zweite Flachgehauseteil eintrittssei- 

eine oder mehrere stromabwartige Austrittsoffnungen bein- tig uber einen Stromungskanal-Verbindungsabschnitt an die 

haltet. Da das jeweilige Flachgehauseteil durch eine entspre- Austrittsseite des ersten Flachgehauseteils anschlieBt. Da- 

chende Struktur den zugehorigen Stromungskanalabschnitt 15 durch lassen sich bei entsprechender Gestalt des Einbau- 

definiert, erstreckt sich letzterer ebenfalls im wesentlichen raums fur die Baueinheit deren beide Flachgehauseteile 

in der betreffenden Haupterstreckungsebene. Die Stro- platzsparend in zwei zugehorigen Einbauebenen unterbrin- 

mungskanalabschnitte der Flachgehauseteile sind vom je- gen. 

weils verwendeten Klimatisierungsmedium, z. B. einem kli- [0007] In einer Ausgestaltung dieser Baueinheit betragt 

matisierenden Luftstrom, durchstrombar. Jeder Stromungs- 20 gemaB Anspruch 2 der Winkel zwischen den Haupterstrek- 

kanalabschnitt kann dabei unverzweigt sein, oder aber meh- kungsebenen der beiden Flachgehauseteile bezogen auf die 

rere parallele Kanalzweige umfassen, wobei in letzterem Durchstromungsrichtung mindestens 90°. Dies ermoglicht 

Fall der Verdampferkorper bzw. der Heizkorper in minde- einen sehr platzsparenden Einbau in entsprechenden Ein- 

stens einen dieser parallelen Kanalzweige eingebracht ist. bausituationen. 

Solche Klimatisierungsbaueinheiten werden beispielsweise 25 [0008] In einer Weiterbildung der Erfindung nach An- 

in Klimaanlagen von Kraftfahrzeugen eingesetzt, urn einen spruch 3 ist der Verdampferkorper so in den ersten Stro- 

Fahrzeuginnenraum mit temperierter Luft als Klimatisie- mungskanalabschnitt eingebracht, dass er parallel zur Haup- 

rungsmedium zu klimatisieren. terstreckungsebene des ersten Flachgehauseteils durch- 

[0002] Speziell bei Automobilen wird zunehmend gefor- stromt wird. Dies vermeidet im ersten Flachgehauseteil ab- 

dert, dass die Klimaanlagenkomponenten, die iiblicherweise 30 rupte Strdmungsumlenkungen des dort im wesentlichen par- 

im Armaturenbrett- und/oder Stirnwandbereich angeordnet allel zur Haupterstreckungsebene des ersten Flachgehause- 

sind, moglichst wenig Einbauraum in Fahrzeuglangsrich- teils gefuhrten Klimatisierungsmediums. 

tung benotigen, urn mogtichst viel FuBraumfreiheit fur Fah- [0009] Bei der Klimatisierungsbaueinheit nach Anspruch 

rer und Beifahrer zu belassen. 4 sind die beiden Flachgehauseteile charakteristischerweise 

[0003] Aus der OffenlegungsschriftDE 197 53 878 Al ist 35 mit zusammenfallenden Haupterstreckungsebenen, d. h. im 

eine Klimatisierungsbaueinheit dieser Art bekannt, die Teil wesentlichen in einer gemeinsamen Haupterstreckungs- 

einer Kraftfahrzeug-Klimaanlage ist und in ein Instrumen- ebene liegend seitlich nebeneinander angeordnet. Dabei ist 

tenbrett des Fahrzeugs integriert ist. Dazu besteht das Instru- der Verdampferkorper mit parallel zu dieser gemeinsamen 

mentenbrett aus einem relativ flachbauenden, sich im we- Haupterstreckungsebene liegender Durchstromungsrich- 

sentlichen in Fahrzeugquerrichtung erstreckenden dreidi- 40 tung im betreffenden Stromungskanalabschnitt des ersten 

mensionalen Bauteil, das eine Stromungskanalstruktur fur Flachgehauseteils platziert, Dies ergibt eine insgesamt 

einen zu temperierenden, einen Fahrzeuginnenraum klimati- flachbauende Klimatisierungsbaueinheit, bei welcher der 

sierenden Luftstrom definiert und ein Geblase, einen Ver- Verdampferkorper und vorzugsweise auch der Heizkorper 

dampfer und einen Heizkorper enthalt, die im wesentlichen parallel zur Haupterstreckungsebene dieser Baueinheit 

in einer gemeinsamen Querebene angeordnet sind, Speziell 45 durchstromt werden, so dass abrupte Stromungsumlenkun- 

ist das Geblase mit zu dieser Quererstreckungsebene senk- gen und damit einhergehende Druckverluste fur das Klima- 

rechter Geblaseachse eingebaut, wahrend der Verdampfer tisierungsmedium vermieden werden. 

und der Heizkorper relativ flachbauende, quaderformige [0010] In einer Weiterbildung der Erfindung nach An- 

Bauteile bilden, die mit ihrer Haupterstreckungsebene paral- spruch 5 ist die Klimatisierungsbaueinheit fur ein Kraftfahr- 

lel zu der Haupterstreckungsebene des dreidimensionalen 50 zeug mit einem Karosserie-Bodenblech vorgesehen und da- 

Instrumentenbrett-Bauteils in dieses eingefugt und senk- bei so eingebaut, dass das erste Flachgehauseteil unterhalb 

recht zu ihrer Haupterstreckungsebene vom Luftstrom des Bodenblechs liegt und somit die FuBraumfreiheit der 

durchstrombar sind. Der vom Geblase iiber einen seitlichen Fahrzeuginsassen nicht einengt. In weiterer Ausgestaltung 

Einlass am Instrumentenbrett angesaugte Luftstrom wird dieser erfindungsgemaBen Realisierung ist gemaB Anspruch 

uber einen Luftkanal in der Instrumentenbrett-Erstreckungs- 55 6 das zweite Flachgehauseteil oberhalb des Bodenblechs an- 

ebene zunachst am Heizkorper und am Verdampfer vorbei- geordnet. Der die beiden Flachgehauseteile verbindende 

gefuhrt, urn dann vor eine Hauptseite des Verdampfer zu ge- Stromungskanal- Verbindungsabschnitt erstreckt sich durch 

langen, von wo er den Verdampfer senkrecht zur Instrumen- eine entsprechende Offnung im Bodenblech hindurch. 

tenbrett-Haupterstreckungsebene durchstromt, urn dann Senkrecht zu seiner Haupterstreckungsebene benotigt das 

wieder parallel zur Instrumentenbrett-Haupterstreckungs- 60 zweite Flachgehauseteil nur wenig Bauraum, so dass es die 

ebene vor eine Hauptseite des Heizkorpers gefuhrt zu wer- FuBraumfreiheit fur die Fahrzeuginsassen nicht wesentlich 

den, den er dann je nach Stellung einer zugeordneten Luft- einengt. 

klappe umgeht oder senkrecht zur Instrumentenbrett-Haup- [0011] Bei einer nach Anspruch 7 weitergebildeten Kti- 

terstreckungsebene durchstromt. Der Luftstrom wird dann matisierungsbaueinheit beinhaltet das zweite Flachgehiiuse- 

klappengesteuert auf verschiedene Luftauslasse aufgeteilt. 65 teil einen den Heizkorper umgehenden Bypasskanal, der zu 

[0004] Der Erfindung liegt als technisches Problem die einem Teil von mehreren Austrittsoffnungen gefuhrt ist, 

Bereitstellung einer Klimatisierungsbaueinheit der eingangs wahrend die iibrigen Austrittsoffnungen ausschlieBlich mit 

genannten Art zugrunde, die sich kompakt bauen lasst und dem den Heizkorper enthaltenden Kanalzweig in Verbin- 
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dung stehen. Bei einer Kraftfahrzeug-Klimaanlage kann der 
Bypasskanal z. B. ein Kaltluftkanal sein, der speziell zu ei- 
ner oder mehreren Beluftungs-Austrittsoftnungen gefiihrt 
ist, wahrend Entfrostungs- und FuBraum-Austrittsoffnungen 
nur mit der uber den Heizkorper gefiihrten Luft versorgt 
werden. 

[0012] Vorteilhafte Ausfiihrungsformen der Erflndung 
sind in den Zeichnungen dargestellt und werden nachfol- 
gend beschrieben. Hierbei zeigen: 

[0013] Fig. 1 eine schematische Langsschnittansicht einer 
Klimatisierungsbaueinheit mit seitlich nebeneinanderlie- 
gend in einer gemeinsamen Haupterstreckungsebene ange- 
ordnetem erstem und zweitem Flachgehauseteil, 
[0014] Fig. 2 eine Perspektivansicht der Baueinheit von 
Fig. 1, 

[0015] Fig. 3 eine schematische Langsschnittansicht einer 
Klimatisierungsbaueinheit mit um 90° gegeniiber dem er- 
sten abgewinkeltem zweitem Flachgehauseteil, 
[0016] Fig. 4 eine Perspektivansicht der Baueinheit von 
Fig. 3, 

[0017] Fig. 5 eine schematische Langsschnittansicht einer 
Klimatisierungsbaueinheit mit um 135° gegeniiber dem er- 
sten abgewinkeltem zweitem Flachgehauseteil, 
[0018] Fig. 6 eine Perspektivansicht der Baueinheit von 
Fig. 5, 

[0019] Fig. 7 eine schematische Langsschnittansicht einer 
Klimatisierungsbaueinheit mit um 180° gegeniiber dem er- 
sten umgeklapptem zweitem Flachgehauseteil und 
[0020] Fig. 8 eine Perspektivansicht der Baueinheit von 
Fig. 7. 

[0021] In den Fig. 1 bis 8 sind vier verschiedene Varianten 
einer Klimatisierungsbaueinheit gezeigt, wie sie insbeson- 
dere in Automobilen verwendbar sind. Dort konnen diese 
kompakten Baueinheiten mit wenig Platzbedarf in der Fahr- 
zeuglangsrichtung eingebaut werden, speziell ist ein Einbau 
moglich, der viel FuSraumfreiheit fflr Fahrer und Beifahrer 
belasst. Je nach Anwendungsfall kommt ein Einbau der be- 
treffenden Klimatisierungsbaueinheit im Bereich eines Un- 
terbodens und/oder im unteren Bereich eines Armaturen- 
bretts, alternativ auch unterhalb von Riicksitzen oder im 
Kofferraum in Betracht. Der Ubersichtlichkeit halber sind 
fur funktionell gleiche Komponenten in den unterschiedli- 
chen Varianten gleiche Bezugszeichen gewahlt, ohne dass 
dies bedeutet, dass die betreffenden Komponenten vollig 
baugleich sein mussten. 

[0022] Jede der gezeigten Klimatisierungsbaueinheiten 
weist ein erstes Flachgehauseteil 1 auf, das ein Luftforder- 
geblase 2 und einen daran anschliefienden ersten Stro- 
mungskanalabschnitt 3 beinhaltet, in den ein Verdampfer- 
korper 4 eingebracht ist. Im Bereich unterhalb des Verdamp- 
ferkorpers 4 ist eine geeignete Kondensatabfiihrungsstruk- 
tur 15 vorgesehen. An die Austrittsseite des ersten Stro- 
mungskanalabschnitts 3 und damit des ersten Flachgehause- 
teils 1 schlieBt sich uber einen verbindenden Stromungska- 
nal-Verbindungsabschnitt 5 ein zweites Flachgehauseteil 6 
eintrittsseitig an. Das zweite Flachgehauseteil 6 beinhaltet 
einen zweiten Stromungskanalabschnitt, der in einen Haupt- 
kanal 7a und einen dazu stromungstechnisch parallelen By- 
passkanal 7b aufgeteilt ist. Im Hauptkanal 7a ist ein Heiz- 
korper 8 angeordnet. Der Hauptkanal 7a miindet austrittssei- 
tig zu verschiedenen Austrittsoffnungen, speziell zu je einer 
seitlichen Austrittsoffnung 9a, 9b fur den FuBraumbereich 
auf der Fahrer- bzw. Beifahrerseite sowie stirnendseitig ei- 
nerseits zu einer Beluftungs-Austrittsoffnung 10 und ande- 
rerseits zu einer Entfroster- Austrittsoffnung 11. Der vom 
Hauptkanal 7a kommende Luftstrom zu der Beliiftungs- und 
der Entfroster- Austrittsoffnung 10, 11 kann liber je eine an- 
steuerbare Absperrklappe 12, 13 reguliert werden. Der By- 



passkanal 7b umgeht den Heizkorper 8, ist eintrittsseitig mit 
einer ansteuerbaren Absperrklappe 14 versehen und miindet 
austrittsseitig in die Beluftungs-Austrittsoffnung 10. Der 
Heizkorper 8 ist uber eine zugehorige Anschlussstruktur 
5 16a, 16b von einem Heizfluid durchstrombar, z. B. von 
Kuhlwasser eines Kiihlkreislaufs eines das Fahrzeug antrei- 
benden Motors. 

[0023] Wie aus den Figuren ersichtlich, bilden das erste 
Flachgehauseteil 1 einerseits und das zweite Flachgehause- 

10 teil 6 andererseits jeweils ein flachbauendes Gehauseteil, 
das sich im wesentlichen in einer zugehorigen ersten bzw. 
zweiten Hauptebene El, E2 erstreckt. Die verschiedenen 
Klimatisierungsbaueinheiten unterscheiden sich in der rela- 
tiven Lage dieser zwei Haupterstreckungsebenen El, E2 

15 und folglich der beiden Flachgehauseteile 1, 6 zueinander. 
[0024] Bei der Variante der Fig. 1 und 2 fallen die beiden 
Haupterstreckungsebenen El, E2 zusammen, d. h. die bei- 
den Flachgehauseteile 1, 6 erstrecken sich im wesentlichen 
in einer gemeinsamen Haupterstreckungsebene E. Im Bei- 

20 spiel der Fig. 3 und 4 schlieBen die beiden Haupterstrek- 
kungsebenen El, E2 einen Winkel von 90° ein. Im Ausfuh- 
rungsbeispiel der Fig. 5 und 6 ist das zweite Flachgehause- 
teil bezogen auf die Durchstromungsrichtung um 135° ge- 
geniiber dem ersten Flachgehauseteil 1 geneigt angeordnet. 

25 Bei der Variante der Fig. 7 und 8 ist das zweite Flachgehau- 
seteil 6 gegeniiber dem ersten Flachgehauseteil 1 umge- 
klappt, d. h. um einen Winkel von 180° in Stromungsrich- 
tung geneigt angeordnet. 

[0025] Bei jeder der gezeigten Realisierungen ist im er- 

30 sten Flachgehauseteil 1 das Geblase 2 mit einer senkrecht 
zur ersten Haupterstreckungsebene El liegenden Geblasero- 
torachse 2a angeordnet, so dass es angesaugte Luft in den 
anschliefienden ersten Stromungskanalabschnitt 3 mit paral- 
lel zur ersten Haupterstreckungsebene El liegender Stro- 

35 mungsrichtung weiterleitet. Der erste Stromungskanalab- 
schnitt 3 verlauft bogenformig in einem Winkel von ca. 90° 
entlang der ersten Haupterstreckungsebene El vom Austritt 
des Geblases 2 bis zum Stromungskanal-Verbindungsab- 
schnitt 5, wobei der Verdampferkorper 4 mit parallel zur er- 

40 sten Haupterstreckungsebene El liegender Durchstro- 
mungsrichtung im ersten Stromungskanalabschnitt 3 posi- 
tioniert ist, d. h. der vom Geblase 2 kommende Luftstrom 
wird in dem entsprechenden Bogen durch das erste Flachge- 
hauseteil 1 hindurchgeleitet und durchstromt dabei den Ver- 

45 dampferkorper 4, ohne dass er eigens fur diese Verdampfer- 
durchstromung umgelenkt werden muss. Die weitere Stro- 
mungsfiihrung unterscheidet sich dann bei den gezeigten 
vier Bauvarianten. 

[0026] Im Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 1 und 2 schlieBt 

50 das zweite Flachgehauseteil 6 uber den Stromungskanal- 
Verbindungsabschnitt 5 seitlich an das erste Flachgehause- 
teil 1 an, wobei der uber den Stromungskanal-Verbindungs- 
abschnitt 5 in das zweite Flachgehauseteil 6 gelangende 
Luftstrom in steuerbaren Anteilen durch den Hauptkanal 7a 

55 und/oder den Bypasskanal 7b weitergeleitet wird. Im Haupt- 
kanal 7a durchstromt die Luft in geradliniger Stromungsfuh- 
rung den Heizkorper 8, d. h. letzterer ist wie der Verdamp- 
ferkorper 4 mit zur gemeinsamen Haupterstreckungsebene 
E der beiden Flachgehauseteile 1, 6 paralleler Durchstro- 

60 mungsrichtung angeordnet. Diese Bauweise realisiert somit 
eine insgesamt sehr flachbauende Klimatisierungsbauein- 
heit fur Kraftfahrzeug-Klimaanlagen, die z. B. in einem Un- 
terbodenbereich, im Bereich eines Armaturenbretts, unter- 
halb von Riicksitzen oder bei Lastkraftwagen unterhalb ei- 

65 ner Liege eingebaut werden kann. 

[0027] Bei der Bauvariante der Fig. 3 und 4 sorgt der Strd- 
mungskanal-Verbindungsabschnitt 5 fiir eine etwa recht- 
winklige Stromungsumlenkung des aus dem ersten Flachge- 
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hauseteil 1 austretenden Luftstroms, um diesen in das sich 
zum ersten im wesentlichen rechtwinklig erstreckende 
zweite Hachgehauseteil 6 einzuleiten, wo er wiederum den 
Heizkorper 8 durchstromt. Dabei ist eine leicht S-fdrmige 
Strbmungsfiihrung gewahlt, und der Heizkorper 8 ist dazu 5 
passend mit einer Durchstromungsrichtung angeordnet, die 
einen Winkel von etwa 45° zur zweiten Haupterstreckungs- 
ebene E2 einschlieBt. DieserBautyp eignet sich z. B. beson- 
ders fur einen Einbau, bei dem das erste Hachgehauseteil 1, 
wie in Fig. 3 angedeutet, unter einem Bodenblech 17 eines 10 
Fahrzeugs angeordnet ist und von dessen Austrittsseite sich 
der Stromungskanal-Verbindungsabschnitt 5 durch eine ent- 
sprechende Offnung im Bodenblech 17 hindurch im wesent- 
lichen vertikal nach oben erstreckt, wo sich das zweite 
Flachgehauseteil nach oben weiterfuhrend anschliefit. Auch 15 
diese Variante benotigt nur wenig Einbauraum in Fahrzeug- 
langsrichtung im FuRraumbereich, Analoges gilt fiir die in 
den Fig. 5 und 6 gezeigte Bauvariante, die ebenfalls mit un- 
ter dem Bodenblech 17 angeordnetem erstem Flachgehause- 
teil 1 und sich durch eine Bodenblechbffnung nach oben er- 20 
streckendem Strbmungskanal-Verbindungsabschnitt 5 ein- 
gebaut werden kann, wobei in diesem Fall das zweite Hach- 
gehauseteil 6 eine nach hinten oben weisende Strbmungs- 
fiihrung fur den klimatisierenden Luftstrom vorgibt. Der 
Heizkorper 8 ist in diesem Fall mit parallel zur zweiten 25 
Haupterstreckungsebene E2 liegender Durchstromungsrich- 
tung positioniert. 

[0028] Beim Ausfiihrungsbeispiel der Fig. 7 und 8 sorgt 
der Stromungskanal-Verbindungsabschnitt 5 fiir eine halb- 
kreisfbrmige Umlenkung des aus dem ersten Hachgehause- 30 
teil 1 austretenden Luftstroms in das um 180° umgeklappt 
angeordnete zweite Flachgehauseteil 6, in welchem dann 
der Luftstrom im Hauptkanal 7a den Heizkorper 8 parallel 
zur zweiten Haupterstreckungsebene E2 durchstromt. Auch 
dieser Bautyp eignet sich fur einen Einbau in einem Kraft- 35 
fahrzeug mit unterhalb eines Bodenblechs angeordnetem er- 
stem Flachgehauseteil 1, von dem aus der Luftstrom iiber 
den Stromungskanal-Verbindungsabschnitt 5 nach oben in 
das iiber dem Bodenblechniveau liegende zweite Flachge- 
hauseteil 6 geleitet wird. Dabei kann in dieser Ausfiihrungs- 40 
form der Stromungskanal-Verbindungsabschnitt 5, d. h. die 
Luftfuhrung zwischen dem Verdampferkbrper 4 und dem 
Heizkorper 8, in einer Spritzwand des Fahrzeugs zu liegen 
kommen, indem der Stromungskanal-Verbindungsabschnitt 
5 in eine entsprechende Stirnwandoffnung eingebracht ist 45 
oder die den zweiten Stromungskanalabschnitt 5 begren- 
zende Wandung 5a ganz oder teilweise von einem entspre- 
chenden Stirnwandabschnitt gebildet ist. 
[0029] Aus der obigen Beschreibung vorteilhafter Aus- 
fiihrungsbeispiele wird deutlich, dass die erfindungsgemaBe 50 
Klimatisierungsbaueinheit platzsparend z. B. in ein Fahr- 
zeug eingebaut werden kann, wozu die beiden Gehauseteile 
mit dem Geblase und dem Verdampferkbrper einerseits so- 
wie dem Heizkorper andererseits jeweils flachbauend ge- 
staltet und geeignet iiber den Strbmungskanal-Verbindungs- 55 
abschnitt miteinander verbunden sind. Dabei kann ersicht- 
lich der Winkel zwischen den Haupterstreckungsebenen El , 
E2 der beiden Hachgehauseteile je nach Bedarf geeignet ge- 
wahlt werden. In jedem Fall ergibt sich durch den erfin- 
dungsgemaBen Aufbau der Klimatisierungsbaueinheit ne- 60 
ben dem geringen Platzbedarf auch eine vergleichsweise 
niedrige Gerauschentwicklung und gute Kondenswasserab- 
scheidung sowie wegen Fehlens abrupter Strbmungsumlen- 
kungen ein relativ geringer luftseitiger Durchstrbmungswi- 
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Patentanspriiche 

1. Klimatisierungsbaueinheit mit 

einem ersten, sich im wesentlichen in einer ersten 
Haupterstreckungsebene (El) erstreckenden Hachge- 
hauseteil (1), das ein Geblase (2) und wenigstens einen 
anschlieBenden ersten Stromungskanalabschnitt (3) 
mit einem in diesen eingebrachten Verdampferkbrper 
(4) beinhaltet, und 

einem zweiten, sich im wesentlichen in einer zweiten 
Haupterstreckungsebene (E2) erstreckenden Hachge- 
hauseteil (6), das einen dem ersten nachgeschalteten, 
zweiten Stromungskanalabschnitt (7a, 7b) mit einem in 
diesen eingebrachten Heizkorper (8) und eine oder 
mehrere stromabwartige Austrittsbffnungen (9a, 9b, 
10, 11) beinhaltet, 
dadurch gekennzeichnet, dass 
das zweite Flachgehauseteil (6) iiber einen Strbmungs- 
kanal-Verbindungsabschnitt (5) unter Bildung eines 
Winkel grbBer als 0° und kleiner oder gleich 180° zwi- 
schen den beiden Haupterstreckungsebenen (El, E2) 
mit dem ersten Hachgehauseteil (1) verbunden ist. 

2. Klimatisierungsbaueinheit nach Anspruch 1, weiter 
dadurch gekennzeichnet, dass der Winkel zwischen 
den beiden Haupterstreckungsebenen (El, E2) irrinde- 
stens90°betragt. 

3. Klimatisierungsbaueinheit nach Anspruch 1 oder 2, 
weiter dadurch gekennzeichnet, dass der Verdampfer- 
kbrper (4) mit zur ersten Haupterstreckungsebene (El) 
paralleler Durchstromungsrichtung und/oder der Heiz- 
korper 8) mit zur zweiten Haupterstreckungsebene 
(E2) paralleler Durchstromungsrichtung angeordnet 
ist. 

4. Klimatisierungsbaueinheit, insbesondere nach ei- 
nem der Anspriiche 1 bis 3, mit 

einem ersten, sich im wesentlichen in einer ersten 
Haupterstreckungsebene (El) erstreckenden Flachge- 
hauseteil (1), das ein Geblase (2) und wenigstens einen 
anschlieBenden ersten Stromungskanalabschnitt (3) 
mit einem in diesen eingebrachten Verdampferkbrper 
(4) beinhaltet, und 

einem zweiten, sich im wesentlichen in einer zweiten 
Haupterstreckungsebene (E2) erstreckenden Hachge- 
hauseteil (6), das einen dem ersten nachgeschalteten, 
zweiten Stromungskanalabschnitt (7a, 7b) mit einem in 
diesen eingebrachten Heizkorper (8) und eine oder 
mehrere stromabwartige Austrittsbffnungen (9a, 9b, 
10, 11) beinhaltet, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

die beiden Flachgehauseteile (1, 6) mit zusammenfal- 
lenden Haupterstreckungsebenen (El, E2) seitlich ne- 
beneinanderliegend angeordnet sind und 
der Verdampferkbrper (4) mit zur ersten Haupterstrek- 
kungsebene (El) paralleler Durchstromungsrichtung 
angeordnet ist. 

5. Klimatisierungsbaueinheit nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 4 fiir eine Klimaanlage eines Kraftfahrzeugs 
mit Karosserie-Bodenblech (17), weiter dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das erste Flachgehauseteil (1) un- 
terhalb des Bodenblechs (17) angeordnet ist. 

6. Klimatisierungsbaueinheit nach Anspruch 5, weiter 
dadurch gekennzeichnet, dass das zweite Flachgehau- 
seteil (6) oberhalb des Bodenblechs (17) angeordnet 
ist, wobei sich der Strbmungskanal-Verbindungsab- 
schnitt (5) durch eine Offnung im Bodenblech hin- 
durch erstreckt. 

7. Klimatisierungsbaueinheit nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 6, weiter dadurch gekennzeichnet, dass der 
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zweite Stromungskanalabschnitt einen Hauptkanal 
(7a), in welchem der Heizkorper (8) angeordnet ist, 
und einen den Heizkorper umgehenden, zum Hauptka- 
nal stromungstechnisch parallelen Bypasskanal (7b) 
beinhaltet, der in einen Teil (10) von mehreren Aus- 5 
trittsoffnungen (9a, 9b, 10, 11) mundet. 
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